This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 



BLACK BORDERS 

TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT 
ILLEGIBLE TEXT 
SKEWED/SLANTED IMAGES 
COLORED PHOTOS 

BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 
GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



if 




esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Passenger car with openable roof composed of rigid roof parts 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



EP0999079 
2000-05-10 

MINATTI JOHANN (DE) 

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG (DE) 

B60J7/04 

B60J7/04, B60J7/20 

EP1 99901 20205 19991009 

DE1 9981 051 231 19981106 



Also published as: 

® EP0999079 (A3) 
% DE1 9851 231 (A1) 



Cited documents: 

3 US4801174 
m DE19631213 



Abstract of EP0999079 

The automobile has a rigid roof section (1) which 
cooperates with side guides for rearwards 
movement into an open position and a rear 
windscreen (8) moved into a lowered position 
between C-column sections (7) of the roof frame. 
The side guides (9) for the rigid roof section are 
enclosed by the C-column sections when the 
rigid roof section is in the rear position. 
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(54) Personenkraftwagen mit zu 6ff nendem Dach aus starren Dachteilen 

(57) Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwa- 
gen mit einem in seitlichen Dachrahmen gefuhrten und 
in den Heckbereich verfahrbaren starren Dachteil und 
mit einem zumindest teilweise absenkbaren Heckschei- 
benteil, das in seiner geschlossenen Position zwischen 
sog. C-Saulen-Abschnitten des Dachrahmens gefuhrt 
ist. Erf indungsgemdB sind die separaten, das geschlos- 
sene Dachteil fuhrenden sog. Dachteil-Abschnitte der 
seitlichen Dachrahmen bei im Heckbereich befindli- 
chem Dachteil in den Bereich der C-Saulen-Abschnitte 
in eine von diesen verdeckte Position bringbar. Bevor- 
zugt wird dabei der Dachteil-Abschnitt des seitlichen 
Dachrahmens von einem insbesondere rohrfOrmigen 
Fuhrungsrahmen getragen, der im Bereich des C-Sau- 
len-Abschnittes des Dachrahmens im wesentlichen in 
Fahrzeugiangsrichtung verschiebbar gefuhrt ist. Dabei 
kann der Dachteil-Abschnitt des seitlichen Dachrah- 
mens in eine Oberschale und eine Unterschale geteilt 
ausgefuhrt sein, die ausgehend von der das geschlos- 
sene Dachteil fuhrenden Position zum Versenken der- 
selben in Richtung auf den FOhrungsrahmen hin 
bewegbar sind. 




Fig- 10b 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl einen Personenkraft- 
wagen mit einem in seitlichen Dachrahmen gefuhrten 
und in den Heckbereich verfahrbaren starren Dachteil 
und mit einem zumindest teilweise absenkbaren Heck- 
scheibenteil, das in seiner geschlossenen Position zwi- 
schen sog. C-Saulen-Abschnitten des Dachrahmens 
gefuhrt ist. Zum technischen Umfeld wird lediglich bei- 
spielshalber auf die DE 37 21 895 A1 verwiesen. 
[0002] Ein Personenkraftwagen nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 zeichnet sich durch eine groBe 
Variabilitat aus, d.h. bei geeigneter Gestaltung kann 
einer derartiger PKW neben der (geschlossenen) 
Coupe-Form trotz des starren Dachteiles auch wie ein 
Cabriolet oder in der sog. Targa-Version gefahren wer- 
den. Problematisch ist jedoch der Umwandlungspro- 
zess des Personenkraftwagens, im Verlaufe dessen die 
einzelnen unterschiediich positionierbaren Elemente 
auf mOglichst einfache Weise in die jeweils andere 
gewunschte Position gebracht werden mussen. 
[0003] Eine im Hinblick auf diese geschilderte Pro- 
blematik verbesserte Gestaltung eines Personenkraft- 
wagens aufzuzeigen, ist Aufgabe der vorliegenden 
Erfindung. 

Zur LOsung dieser Aufgabe sind separate, das 
geschlossene Dachteil fuhrende sog. Dachteil- 
Abschnitte der seitlichen Dachrahmen bei im Heckbe- 
reich befindlichem Dachteil in den Bereich der C-Sau- 
len-Abschnitte in eine von diesen verdeckte Position 
bringbar. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen sind 
Inhalt der Unteranspruche. 

[0004] Naher eriautert wird die Erfindung anhand 
bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele, die in den beigefOg- 
teh Figuren jeweils stark vereinfacht und des besseren 
Verstandnisses wegen grOBtenteils perspektivisch dar- 
gestellt sind. Im einzelnen zeigt 

Fig. 1 den oberhalb der Turbrustungs-Linie eines 
erfindungsgemaBen PKWs Negenden 
Bereich, wobei sich das Dachteil und das 
Heckenscheibenteil in ihrer geschlossenen 
Position befinden, 

Fig. 2 diesen PKW-Bereich mit geGffnetem Hek- 
kenscheibenteil (in einer ersten AusfOh- 
rungsfbrm), 

Fig. 3 diesen PKW-Bereich mit zusatzlich geOff- 
netem Dachteil, 

Fig. 4 diesen PKW- Bereich mit zusatzlich in eine 
versenkte Position gebrachten sog. Dach- 
teil-Abschnitten der seitlichen Dachrah- 
men, 

Fig. 5 eine Perspektivansicht des geschnitten 
dargestellten Dachrahmen-Dachteil- 
Abschnittes in der das geschlossene 
Dachteil fuhrenden Position, 

Fig. 6 den ersten Schritt im Laufe der Versenkbe- 
wegung dieses Dachteil-Abschnittes des 
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Dachrahmens, 
Fig. 7 den zweiten Schritt im Laufe der Versenk- 
bewegung dieses Dachteil-Abschnittes 
des Dachrahmens, 
5 Fig. 8 den dritten und letzten Schritt im Laufe der 
Versenkbewegung dieses Dachteil- 
Abschnittes des Dachrahmens, 
Fig. 9 den Schnitt A-A aus Fig.1 durch den Dach- 
rahmen bzw. den Dachteil-Abschnitt des- 
selben in zweidimensionaler Darstellung, 
Fig. 10a wieder in perspektivisch er Darstellung den 
oberhalb der Turbrustungs-Linie eines 
erfindungsgemaBen PKWs liegenden 
Bereich, wobei ausgehend vom Zustand 
nach Fig. 4 das Dachteil weiter abgesenkt 
wurde, 

Fig. 10b eine vereinfachte Teil-Seitenansicht des 

PKWs im Zustand nach Fig. 10a, 
Fig. 1 1 wieder in perspektivischer Darstellung den 
oberhalb der Turbrustungs-Linie eines 
zweiten Ausfuhrungsbeispieles eines 
erfindungsgemaBen PKWs liegenden 
Bereich im geschlossenen und somit der 
Darstellung nach Fig. 1 entsprechenden 
Zustand, 

Fig. 12 diesen PKW-Bereich nach Fig. 11 mit teil- 
weise geCffnetem Heckenscheibenteil, 
Fig. 13a den Schnitt B-B aus Fig. 1 1 durch den 
Dachrahmen bzw. durch den Dachteil- 
Abschnitt desselben in zweidimensionaler 
Darstellung, wobei sich der Dachteil- 
Abschnitt in der in Fig. 5 dargestellten 
Position bef indet, 
Fig. 13b eine Fig. 13a vergleichbare Darstellung, 
wobei sich der Dachteil-Abschnitt des 
Dachrahmens in der in Fig. 8 dargestellten 
Position befindet, 
Fig. 14 eine der Darstellung nach Fig.1 entspre- 
chende Teilansicht mit den zugehOrigen 
Stellantrieben. 
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[0005] Mit der Bezugsziffer 1 ist das in Fahrzeug- 
langsrichtung 2 verschiebbare, in sich starre Dachteil 
eines Personenkraftwagens (PKWs) bezeichnet, der 
hier die grundsatzliche Form eines 2-sitzigen Coup6s 
besitzt. Von diesem PKW ist in den meisten der Figuren 
(mit Ausnahme von Fig.1 0b) lediglich der Bereich ober- 
halb der Turbrustungs-Linie 3 dargestellt. Wie ublich 
befinden sich in diesem Bereich linksseitig sowie 
rechtsseitig des PKWs neben den beiden A-Saulen 
bzw. A-Saulen-Abschnitten 4 im Frontbereich, die zwi- 
schen sich die Windschutzscheibe 5 einschlieBen, im 
Heckbereich 6 die beiden C-Saulen bzw. C-Sdulen- 
Abschnitte 7. Zwischen diesen C-Saulen-Abschnitten 7 
ist - zumindest in dessen geschlossener Position - ein 
sog. Heckscheibenteil 8, das zumindest teilweise 
absenkbar ist bzw. geGffnet werden kann, gefuhrt. Zwi- 
schen den freien Enden der A-Saulen-Abschnitte 4 
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einerseits und denjenigen der C-Saulen-Abschnitte 7 
andererseits befindet sich jeweils ein sog. Dachteil- 
Abschnitt 9 des Dachrahmens 10, d.h. linksseitig und 
rechtsseitig des PKWs wird der Dachrahmen 10 in sei- 
ner Gesamtheit durch den oberhalb der TQrbrOstungs- 
Linie 3 liegenden A-Saulen-Abschnitt 4 der A-Saule, 
durch den Dachteil-Abschnitt 9, sowie durch den ober- 
halb der Turbrustungs-Linie 3 liegenden C-Saulen- 
Abschnitt 7 der C-Saule gebildet. Die sog. Dachteil- 
Abschnitte 9 des linksseitigen sowie des rechtsseitigen 
Dachrahmens 1 0 f uhren dabei zwischen sich das Dach- 
teil 1, wenn sich dieses in seiner (in Fig.1 dargestellten) 
geschlossenen Position befindet. Im Qbrigen erkennt 
man in Rg.1 auch einen ebenfalls in den meisten weite- 
ren Figuren dargestellten, sich hinter den beiden Sitzen 
im Fahrzeug-lnnenraum befindenden Oberrollbugel 12. 
[0006] Ausgehend von dem in FIg.1 dargestellten 
Zustand, bei welchem sich sowohl das Dachteil 1 als 
auch das Heckscheibenteil 8 in ihrer den Innenraum 
des PKWs gegenuber der Fahrzeugumgebung ver- 
schlieBenden (d.h. geschlossenen) Position befinden, 
kann nun zunachst das Heckscheibenteil 8 in eine 
zumindest teilweise abgesenkte und dabei zumindest 
teilweise geoffnete Position gebracht werden. Rg.2 
zeigt dies fOr eine erste Ausfuhrungsform der Erf indung. 
Demnach ist das Heckscheibenteil 8 (bzw. hier die 
gesamte Heckscheibe 8a) in an den Innenseiten der C- 
SSulen-Abschnrtte 7 vorgesehenen Fuhrungsschienen 
weiter in Richtung des Heckbereiches 6 des PKW's 
vefahr- Oder verlagerbar. Die Heckscheibe 8a bzw. das 
Heckscheibenteil 8 wird hierbei somit nach unten und 
gleichzeitig nach hinten verfahren, so da 8 die zuvor 
vom Heckscheibenteil 8 verschlossene Offnung zwi- 
schen den C-Saulen-Abschnitten 7 hierdurch (zumin- 
dest teilweise) freigelegt wird. Die hierbei erzielbare 
Endposition des Heckscheibenteiles 8 ist im Qbrigen 
auch in Fig.lOb ersichtlich. 

[0007] In einem nachsten Schrift kann nun das 
Dachteil 1 geCffnet werden. Durch einen Vergleich von 
Fig. 3 mit Fig. 2 wird ersichtlich, da (3 das Dachteil 1 
hierzu ausgehend aus seiner geschlossenen Position in 
Fahrzeugiangsrichtung 2 nach hinten, d.h. in den Heck- 
bereich 6 des PKW's verfahren wird. Diese Offnungsbe- 
wegung kann sich selbstverstandlich auch nur uber 
einen Teil der hier dargestellten Wegstrecke erstrecken; 
hier gezeigt ist der relativ weite Offnungszustand, in 
welchem die Vorderkante 1a des Dachteiles 1 auf der 
H6he des freien Endes 7a des C-Saulen-Abschnittes 7 
zum Uegen kommt. In diesem Zustand nach Fig.3 ist 
der Dachrahmen 10 noch vollstandig vorhanden, d.h. 
zwischen dem freien Ende 7a jedes C-Saulen-Abschnit- 
tes 7 und dem nicht naher bezeichneten freien Ende 
jedes A-SSulen-Abschnittes 4 befindet sich weiterhin 
der Dachteil-Abschnitt 9 des Dachrahmens 10. 
[0008] In einem weiteren Schrift, dessen Resultat in 
Fig.4 dargestellt ist. sind nun auch die beiden Dachteil- 
Abschnitte 9 entfernbar, so daB die sog. Targa-Version 
des PKW's gebildet wird. Diese Dachteil -Abschnitte 9 
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sind dabei in den Bereich der C-Saulen-Abschnitte 7 
bringbar, und zwar derart, daB der linkssertige Dachteil- 
Abschnitt 9 vom linksseitigen C-Saulen-Abschnitt 7 und 
der rechtsseitige Dachteil-Abschnitt 9 vom rechtsserti- 
5 gen C-Saulen-Abschnitt 7 (jeweils nach auBen hin) ver- 
deckt wird. 

[0009] Dieser soeben genannte Ubergang vom 
Zustand nach Rg.3 in denjenigen nach Fig.4 ist fur den 
linksseitigen Dachteil-Abschnitt 9 des Dachrahmens 10 

io detaillierter in den im folgenden eriauterten Figuren 5 
bis 8 dargestelrt. Die Figuren 5 bis 7 zeigen dabei eine 
Perpsektivansicht von schrag vorne auf den abge- 
schnitten dargestellten Dachteil-Abschnitt 9, wahrend 
dieser in Rg.8 (von schrag vorne, d.h. gegen Fahrrich- 

15 tung des PKW's betrachtet) vollstandig hinter dem C- 
SSulen-Abschnitt 7 versenkt dargestellt ist. 
[001 0] Wie ersichtlich wird der Dachteil-Abschnitt 9 
des seitlichen Dachrahmens 10 von einem insbesond- 
ere rohrfGrmigen Fuhrungsrahmen 11 getragen, der 

20 seinerseits im Bereich des C-SSulen-Abschnittes 7 des 
Dachrahmens 10 im wesentlichen in FahrzeuglSngs- 
richtung 2 verschiebbar gefuhrt ist. Der Einfachheit hal- 
ber ist die letztgenannte Fuhrung des 
FOhrungsrahmens 1 1 durch den C-Saulen-Abschnitt 7 

25 nicht figurlich dargestellt. Wie ebenfalls ersichtlich ist, 
ist der Dachteil-Abschnitt 9 in eine Oberschale 9a und 
eine Unterschale 9b geteilt ausgefOhrt, die - wie im fol- 
genden eriautert wird - ausgehend von der das 
geschlossene Dachteil 1 fuhrenden und in Fig.5 darge- 

30 stellten Position zum Versenken derselben in Richtung 
auf den Fuhrungsrahmen 1 1 hin bewegbar sind. 
[0011] Der erste Schrift im Verlauf dieser genann- 
ten Versenkbewegung ist in Fig.6 dargestellt. Hierbei 
wird zunachst die Unterschale 9b des Dachteil- 

35 Abschnittes 9 des Dachrahmens 10 quer zur Fahrzeug- 
langsrichtung 2 zum Fuhrungsrahmen 11 hinbewegt, 
und zwar durch einen - der Ubersichtlichkeit halber - 
nicht naher dargestellten Mechanismus, der im Qbrigen 
auch die Unterschale 9b trdgt, d.h. dieser nicht gezeigte 

40 Mechanismus. der bspw. die Form eines Nockens besit- 
zen kann, ist am Fuhrungsrahmen 11 auf geeignete 
Weise befestigt und bewegt die Unterschale 9b mit 
einer geeignet tnrtiierten Schwenkbewegung zum Fuh- 
rungsrahmen 1 1 hin. 

45 [001 2] Der zweite Schrift im Verlauf der Versenkbe- 
wegung des DachteilAbschnittes 9 des Dachrahmens 
10 ist in Rg.7 dargestellt. Hierbei wird als ndchstes die 
Oberschale 9a des Dachteil-Abschnittes 9 quer zur 
Fahrzeugiangsrichtung 2 zum FOhrungsrahmen 1 1 hin- 

so bewegt, und zwar bevorzugt durch einen ahnlichen - 
ebenfalls der Ubersichtlichkeit halber - nicht naher dar- 
gestellten Mechanismus wie bei der Unterschale 9b. 
Auch dieser Mechanismus tragt demzufolge die Ober- 
schale 9a, kann bspw. die Form eines Nockens besitzen 

55 und ist am Fuhrungsrahmen 1 1 auf geeignete Weise 
befestigt, so daB er die Oberschale 9a mit einer geeig- 
net initiierten Schwenkbewegung quer zur Fahrzeug- 
iangsrichtung 2 zum Fuhrungsrahmen 1 1 hinbewegt 



EP 0 999 079 A2 



3 



BNSDOCID: <E P 0999079A2 J_> 



EP0 999 079 A2 



[0013] Nachdem nun sowohl die Oberschale 9a als 
auch die Unterschale 9b des Dachrahmen-Dachteil- 
Abschnittes 9 und somit dieser gesamte Dachteil- 
Abschnitt 9 gegenuber insbesondere dem C-Saulen- 
Abschnitt 7 in Relation zum Fahrzeug-lnnenraum nach 
innen bewegt wurden, ist es im folgenden dritten und 
letzten Schritt nunmehr m&glich, die Oberschale 9a und 
die Unterschale 9b in Fahrzeugiangsrichtung 2 nach 
hinten (d.h. zum Heckbereich 6 hin) in den Bereich des 
C-Saulen-Abschnittes 7 zu verfahren, und zwar selbst- 
verstandlich zusammen mit dem Fuhrungsrahmen 1 1 . 
Fig.8 zeigt den damit erreichbaren Endzustand (dieser 
entspricht der bereits eriauterten Darstellung nach 
Fig.4), bei welchem sich der aus der Oberschale 9a 
sowie der Unterschale 9b bestehende Dachteil- 
Abschnitt 9 (zusammen mit dem Fuhrungsrahmen 11) 
im Bereich des C-Saulen-Abschnittes 7 in einer von die- 
sem verdeckten Position bef indet. 
[0014] Die soeben anhand der Figuren 5 bis 7 
beschriebene Verschiebebewegung der Oberschale 9a 
und der Unterschale 9b des Dachteil-Abschnittes 9 wird 
im ubrigen auch aus der im folgenden eriauterten Fig.9 
ersichtlich, die einen dem Schnitt A-A aus Fig.1 ent- 
sprechenden Schnitt jedoch mit entgegengesetzter 
Blickrichtung, d.h. in Richtung des PKW-Frontberei- 
ches, durch den linksseitigen Dachteil-Abschnrtt 9 zeigt. 
Die Oberschale 9a sowie die Unterschale 9b sind dabei 
in ihren beiden Endpositionen dargestellt, wobei die 
quer zur Fahrzeugiangsrichtung 2 (diese ist hier senk- 
recht zur Zeichenebene) nach innen, d.h. zum Fuh- 
rungsrahmen 11 hin gefahrenen Positionen mit den 
Bezugsziffern 9a\ 9b* bezeichnet sind. Im ubrigen ist in 
Fig.9 eine innenraumseitige Dachrahmen-Verkleidung 
mit der Bezugsziffer 13 bezeichnet. Daneben erkennt 
man in Fig.9 eine im Bereich des Fahrersitzes (dieser 
ist in der spater noch eriauterten Fig. 10b mit der 
Bezugsziffer 14 bezeichnet) oberhalb der Turbru- 
stungs-Linie 3 vorgesehene Seitenscheibe 15. 
[0015] Nachdem Fig.9 daruber hinaus eine mdgli- 
che Variante zur Fuhrung des Dachteiles 1 zeigt, sei 
zunSchst kurz die bislang figOrlich nicht naher darge- 
stellte erste (und bevorzugte) Ausfuhrungsform fur die 
Fuhrung des Dachteiles 1 beschrieben. Nach dieser 
Ausfuhrungsform ist das Dachteil 1 im Bereich seiner 
Vorderkante 1a in einer an der Oberschale 9a des 
Dachrahmen-Dachteil-Abschnittes 9 vorgesehenen 
Fuhrungsschiene (nicht gezeigt) gefuhrt und mit seiner 
Hinterkante in einer ebenfalls nicht dargestellten Gleit- 
bahn, die an der Innenseite des C-Saulen-Abschnittes 7 
vorgesehen ist. Nach der alternativen in Fig.9 darge- 
stellten Variante hingegen ist das Dachteil 1 insbesond- 
ere im Bereich seiner Vorderkante 1a mit dem 
Fuhrungsrahmen 1 1 um eine quer zur Fahrzeugiangs- 
richtung 2 verlaufende Drehachse 16 zumindest gering- 
fugig drehbar verbunden. Dies hat zur Folge, daB der 
Fuhrungsrahmen 11 zusammen mit dem Dachteil 1 
nach hinten in den Heckbereich 6 des PKWs gefahren 
wird, so daB der eingangs eriauterte und in Fig.3 darge- 



stelite Zwischenzustand, bei welchem das Dachteil 1 
bereits nach hinten verfahren ist, sich die Dachteil- 
Abschnitte 9 des Dachrahmens 10 jedoch noch zwi- 
schen den A-Saulen-Abschnitten 4 respektive C-Sau- 

5 len-Abschnitten 7 bef inden. hiermit nicht erzieibar ist. 
[0016] Zuruckkommend auf das Gesamtkonzept 
des Personenkraftwagens werden im folgenden die 
Figuren 10a, 10b eriautert. Ausgehend vom in Rg.4 
dargestellten Zustand kann das Dachteil 1 daraufhin 

10 ausgehend von seiner in den Heckbereich 6 gefahrenen 
Position um eine im hinteren Endbereich desselben vor- 
gesehene und quer zur Fahrzeugiangsrichtung 2 ver- 
laufende Schwenkachse 1b mit seiner Vorderkante 1a 
in den Innenraum des Fahrzeuges hinein verschwenkt 

15 werden. DaB hiermit ein besonders angenehmes, offe- 
nes Fahrgefuh! erzeugbar ist, liegt auf der Hand und 
wird aus der Darstellung von Fig. 10a War ersichtlich. 
Fig.10b zeigt im ubrigen die dementsprechende Teil- 
Seitenansicht des PKWs. In dieser Teil-Seitenansicht 

20 sind neben den bereits eriauterten Elementen auch der 
Kofferraum 17 sowie das Hinterrad 18 des PKW's dar- 
gestellt. Besonders War ersichtlich wird aber auch das 
entsprechend den bisherigen Eriauterungen abge- 
senkte Heckscheibenteil 8. 

25 [0017] Eine Variante bezuglich dieses Heckschei- 
benteiles 8 zeigen die im folgenden eriauterten Figuren 
11, 12. Demnach ist das Heckscheibenteil 8 in eine 
eigentliche Heckscheibe 8a sowie eine LufterWappe 8b 
geteilt ausgef uhrt, wobei die dem geschlossenen Dach- 

30 teil 1 benachbarte Lufterklappe 8b ausgehend von der 
in Fig.1 1 dargestellten geschlossenen Position individu- 
ell in die in Fig.1 2 dargestellte offene Position absenk- 
bar ist. Dabei wird mit dieser Absenkbewegung nicht 
nur eine Beluftung des Fahrzeug-lnnenraumes ermdg- 

35 licht, sondern es wird hierbei gleichzeitig auch ein aus- 
reichender Freiraum in der HOhe der freien Enden 7a 
der C-Saulen-Abschnitte 7 geschaffen, um anschlie- 
Bend daran das Dachteil 1 innerhalb dessen genannter 
Fuhrungsbahn in den Heckbereich 6 verfahren zu kOn- 

40 nen, wie dies i. V.m. Fig.3 bereits eriautert wurde. 

[0018] Die im folgenden eriauterten Figuren 13a, 
1 3b sind in etwa der bereits eriauterten Fig.9 vergleich- 
bar und zeigen im wesentlichen den Schnitt B-B aus 
Fig.1 1. In diesen Figuren 13a, 13b erkennt man unter 

45 anderem die soeben genannte und mit der Bezugsziffer 
1 9 versehene Fuhrungsbahn fur ein der Einfachheit hal- 
ber nicht dargestelltes vorderes Gleitstuck des Dachtei- 
les 1, d.h. durch diese Fuhrungsbahn 19 wird das 
Dachteil 1 im Bereich seiner Vorderkante 1a gefuhrt. 

so Diese Fuhrungsbahn 19. die an der Oberschale 9a des 
Dachrahmen-Dachteil-Abschnittes 9 befestigt ist, errt- 
halt dabei - wie an sich ublich - auch einen nicht naher 
bezeichneten Fuhrungskanal fur ein Burstenkabel, mit 
Hilfe dessen (von einem in Fig. 14 mit der Bezugsziffer 

55 20a bezeichneten Stellantrieb angetrieben) die 
genannte Verschiebebewegung des Dachteiles 1 initi- 
iert wird. 

[0019] Ein weiteres solches Burstenkabel 21b. das 
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mtt einem zweiten Stellarrtrieb 20b verbunden ist (vgl. 
auch hierzu Fig.14) lauft innerhalb des rohrfGrmigen 
Fuhrungsrahmens 1 1, der stark vereinfacht ebenfalls in 
den Figuren 13a, 13b dargestellt ist. Hier erkennt man 
auch die beiden bereits in Verbindung mit den Figuren 
6, 7 kurz erwahnten Mechanismen, die die Oberschale 
9a bzw. die Unterschale 9b des Dachteil-Abschnittes 9 
des Dachrahmens 10 tragen und wie bereits geschildert 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 (diese verlauft in den 
Figuren 13a, 13b senkrecht zur Zeichenebene) ver- 
schieben kfinnen. Diese beiden vorzugsweise nocken- 
artigen Mechanismen 22a bzw. 22b sind mit der 
Oberschale 9a bzw. mit der Unterschale 9b verbunden 
und gleichzeitig drehbar am Fuhrungsrahmen 1 1 gela- 
gert, wobei sie mit dem darin langsverschiebbar gefuhr- 
ten Burstenkabel 21b kammen. Ausgehend von der in 
Fig. 13a dargestellten Position der Oberschale 9a und 
der Unterschale 9b. die derjenigen in der bereits erlau- 
terten Fig.5 entspricht, kOnnen diese Bestandteile des 
Dachteil-Abschnittes 9 des Dachrahmens 10 somit 
durch eine Rotationsbewegung der nockenartigen 
Mechanismen 22a und 22b in die Fig.13b dargestellte 
Position gebracht werden, die derjenigen in der bereits 
erlauterten Fig.7 entspricht. Anschlieftend daran wird 
das Burstenkabel 21b durch den Stellantrieb 20b in 
Langsrichtung verfahren, urn die Oberschale 9a sowie 
die Unterschale 9b in die in Fig.8 dargestellte Position 
zu bringen. Analog Rg.9 ist die Oberschale in dieser 
Position in Fig.13b mit der Bezugsziffer 9a' und die 
Unterschale mit der Bezugsziffer 9b' bezeichnet FQr 
das Verstandnis dieses Bewegungsablaufes sei noch 
angemerkt, daB das Burstenkabel 21b zeitlich erst nach 
der geschilderten Absenkbewegung der Oberschale 9a 
sowie der Unterschale 9b mittels eines der Ubersicht- 
lichkeit wegen nicht dagestellten Koppelelementes eine 
Verbindung mit dem Fuhrungsrahmen 1 1 eingeht, so 
daB dieser nach der vollendeten Absenkbewegung 
durch dieses Burstenkabel 21b gemeinsam mit der 
Oberschale 9a und der Unterschale 9b in Richtung des 
Heckbereiches 6, genauer in den Bereich des jeweili- 
gen C-Saulen-Abschnittes 7 verschoben wird. Bevor 
diese soeben genannte Ankoppelung des Burstenka- 
bels 21b an den Fuhrungsrahmen 1 1 (mittels des nicht 
dargestellten Koppelelementes) erfolgt. wird hingegen 
der Fuhrungsrahmen 11 durch einen (ebenfalls nicht 
dargestellten) SchloBmechanismus insbesondere an 
dessen vorderem Ende verriegelt gehalten. 
[0020] AbschlieBend sei noch auf Fig.14 verwie- 
sen, die (vereinfacht) die Anordnung der beiden bereits 
genannten Stellantriebe 20a, 20b im Heckbereich 6 des 
PKW's zeigt. Vom ersten Stellantrieb 20a fuhren dem- 
nach zwei BOrstenkabel 21a zur linksseitigen respektive 
rechtsseitigen FOhrungsbahn 1 9, urn - wie bereits erlau- 
tert - das Dachteil 1 in Fahrzeuglangsrichtung 2 zu ver- 
schieben. Dabei kann durch eine Verschiebebewegung 
dieser Burstenkabel 21a auch die Absenkbewegung 
der Lufterklappe 8b des Heckscheibenteiles 8 initiiert 
werden (vgl. hierzu Figuren 11, 12, jedoch dort der 



Obersichtlichkeit wegen nicht figurlich dargestellt). In 
vergleichbarer Weise fuhren vom zweiten Stellantrieb 
20b zwei Burstenkabel 21b in den bzw. zum linksseiti- 
gen respektive rechtsseitigen FOhrungsrahmen 11, um 

5 - wie bereits erlautert durch eine Verschiebebewegung 
dieser Burstenkabel 21b die Oberschale 9a und die 
Unterschale 9b quer zur Fahrzeuglangsrichtung 2 zu 
verschieben bzw. den gesamten Dachteil -Abschnitt 9 
des Dachrahmens 10 in Fahrzeuglangsrichtung 2 ver- 

70 fahren zu kOnnen. 

[0021] Jedoch kann dies sowie eine Vielzahl weite- 
rer Details insbesondere konstruktiver Art durchaus 
abweichend vom gezeigten Ausfuhrungsbeispiel gestal- 
tet sein, ohne den Inhalt der Patentanspruche zu verlas- 

15 sen. So kflnnen bspw. das Dachteil 1, das 
Heckscheibenteil 8 sowie die oberhalb der Turbru- 
stungs-Linie 3 liegenden Abschnitte 4, 9, 7 der Dach- 
rahmen 10 eine in ihrer Gesamtheit austauschbare 
Einheit bilden, d.h. die beschriebene sog. Dacheinheit, 

20 die oberhalb der TurbrOstungs-Linie 3 liegt, kann bspw. 
gegen ein Hardtop Oder dgl. austauschbar sein. 

Bezugszeichenliste: 
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Dachteil 




1a 


Vorderkante von 1 




1b 


Schwenkachse im Bereich der Hinterkante von 


30 




1 (Fig. 10a) 




2 


Fahrzeuglangsrichtung 




3 


TurbrOstungs-Linie 




4 


A-Saulen-Abschnitt (von 10) 




5 


Windschutzscheibe 
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6 


Heckbereich (des PKW's) 
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C-Saulen-Abschnitt (von 10) 




7a 


freies Ende von 7 




8 


Heckscheibenteil 




8a 


Heckscheibe 
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8b 


Lufterklappe (Fig. 11, 12) 




9 


Dachteil-Abschnitt (von 10) 




9a 


Oberschale (von 9) 




9a' 


Oberschale in der zu 1 1 hin verfahrenen Posi- 
tion (Fig. 9, 13b) 
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9b 


Unterschale (von 9) 




9b' 


Unterschale in der zu 1 1 hin verfahrenen Posi- 
tion (Fig. 9, 13b) 




10 


Dachrahmen 




11 


(rohrfOrmiger) Fuhrungsrahmen 


50 


12 


Oberrollbugel 




13 


Dachrahmen-VerWeidung 




14 


Fahrersitz 




15 


Seitenscheibe 




16 


Drehachse (der Dachteil-Befestigung in Fig. 9) 
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17 


Kofferraum 




18 


Hinterrad 




19 


FOhrungsbahn (Fig. 13a, 13b) 




20a 


erster Stellantrieb (Fig. 14) 
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20b zweiter Stellantrieb (Fig. 14) 
21a erstes BOrstenkabel (Fig. 14) 
21b zweites BOrstenkabel (Fig. 13a, 13b, 14) 
22a nockenartiger Mechanismus (fur 9a in Fig. 13a, 
13b) 

22b nockenartiger Mechanismus (fOr 9b in Fig. 13a, 
13b) 

Patentanspruche 

1. Personenkraftwagen mit einem in seitlichen Dach- 
rahmen (10) gefOhrten und in den Heckbereich (6) 
verfahrbaren Dachteil (1) und mit einem zumindest 
teilweise absenkbaren Heckscheibenteil (8), das in 
seiner geschlossenen Position zwischen sog. C- 
SSulen-Abschnitten (7) des Dachrahmens (10) 
gefuhrt ist, 

wobei separate, das geschlossene Dachteil (1) fuh- 
rende sog. Dachteil-Abschnitte (9) der seitlichen 
Dachrahmen (10) bei im Heckbereich (6) befindli- 
chem Dachteil (1) in den Bereich der C-Saulen- 
Abschnitte (7) in eine von diesen verdeckte Position 
bringbar sind. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Dachteil- 
Abschnitt (9) des seitlichen Dachrahmens (10) von 
einem insbesondere rohrf&rmigen FOhrungsrah- 
men (11) getragen wird, der im Bereich des C-Sau- 
len-Abschnittes (7) des Dachrahmens (10) im 
wesentlichen in Fahrzeugiangsrichtung (2) ver- 
schiebbar gefuhrt ist. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Dachteil- 
Abschnitt (9) des seitlichen Dachrahmens (10) in 
eine Oberschale (9a) und eine Unterschale (9b) 
geteilt ausgefOhrt ist, die ausgehend von der das 
geschlossene Dachteil (1) fOhrenden Position zum 
Versenken derselben in Richtung auf den Fuh- 
rungsrahmen (1 1) hin bewegbar sind. 

4. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet. daB das Dachteil (1) im 
Bereich seiner Vorderkante (1a) in einer an der 
Oberschale (9a) vorgesehenen Fuhrungsbahn (19) 
gefuhrt ist. 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (1) im 
Bereich seiner Vorderkante (1) mit dem FOhrungs- 
rahmen (1 1) geringfugig drehbar verbunden ist. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen AnsprOche. 

dadurch gekennzeichnet, daB das Heckenschei- 



BNSDOCID: <EP_0999079A2_I_> 



benteil (8) in eine 

Heckscheibe (8a) sowie eine Lufterklappe (8b) 
geteilt ausgefOhrt ist, wobei die dem geschlosse- 
nen Dachteil (1) benachbarte LOfterWappe (8b) 
5 individuell absenkbar ist. 

7. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Heckscheiben- 
io teil (8) ausgehend von seiner geschlossenen Posi- 
tion weiter in den Heckbereich (6) des Fahrzeuges 
verfahrbar ist. 

8. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
15 genen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (1) aus- 
gehend von seiner in den Heckbereich (6) gefahre- 
nen Position urn eine im hinteren Endbereich 
desselben vorgesehene Schwenkachse (1b) in den 
20 Innenraum des Fahrzeuges verschwenkbar ist. 

9. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil (1). das 
25 Heckscheibenteii (8) sowie die oberhalb der TOr- 
brustungs-Linie (3) liegenden Abschnitte (4, 9, 7) 
der Dachrahmen (10) eine in ihrer Gesamtheit aus- 
tauschbare Einheit biiden. 
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